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1. Trocha teorie na zacatek.

K pochopeni ovladani parni lokomotivy je dobré pfipomenout princip prace
parniho stroje. U lokomotiv vyrobenych cca od roku 1890 jde vétsinou stroje
na piehfatou paru. Rozdilem proti strojim na mokrou paru je vyuziti expanze
pary a tedy ponékud jiné zachazeni s rozvodem. Od této doby se také pouziva
prakticky vyhradné Heusingertiv rozvod. Tak tedy poporadku:

V kotli se z upravené vody vyviji potiebné mnozstvi pary. Kotel je rozdélen
na tkz. kotel sktinovy a kotel lezaty. Napajeci voda do kotle vstupuje v predni
¢asti, kde je teplota nizsi a tepelné namahani tedy mensi. Lokomotivni kotle
jsou vyhradn€ Zarotrubné, tj. voda obklopuje trubky, kterymi prochazi horké
zplodiny hofeni. Trubkovnice vypliuje cely lezaty kotel a na zadnim konci Gsti
do skiinového kotle. Zde, nad topenistém, dochazi k nejvétsimu vyvinu pary.
Ta se shromazd’uje v parnim domu (n€kdy i dvojici, propojené trubkou). Zde
umistén regulator, kterym para odchazi ptes ptehiiva¢ do Soupatkovych komor
a odtud do parnich valct. Dale odtud vede vnittkem kotle trubka k armaturni
hlavé v budce. Na ni se pfipojuji vSechny spotiebice pary nutné k provozu
stroje. Pfedni konec trubkovnice tsti do dymnice. Zde pomoci vyfukové pary
dochazi k fedéni vzduchu a tim k ziskavani umélého tahu. V dymnici jsou
umisténa i sita jiskrojemu a fukac. To je tryska, ktera vyviji tah v dobé&, kdy
stroj stoji a neni k dispozici vyfukova para.

Parni stroje jsou, jak jiz bylo uvedeno expanzni a v drtivé vétSine piipada
dvojcité. To znamen4, ze jsou dvouvalcové a oba valce pracuji na ostrou paru.
Drive se hojn€ pouzivaly i stroje sdruzené, coz znamenalo, Ze para expando-
vala nejprve ve vysokotlakém valci a odtud postupovala na druhou stranu a
zde odevzdala zbytek své energie expanzi v nizkotlakém valci. Jednoznaénym
rozliSovacim znakem byla rozdilna velikost valcl takové lokomotivy. Od doby,
kdy se zacala pouzivat prehfata para, byly sdruzené stroje zhusta rekonstruova-
ny na dvojcité (To je pfipad i lokomotiv 354.0). Dale u nas jezdilo nekolik typt
lokomotiv troj¢itych, ale to uz je jina kapitola. Pro uplnost uvadim i lokomo-
tivy systému Malletova a systému Chapelonova, které se u nas téz sporadicky
vyskytovaly.

Pro obsluhu parniho stroje je nutné védét, Ze je vybaven odvodinovacimi ko-
houty a v ptipadé pouziti valcovych Soupatek i vyrovnavacem tlaku (ten odpada
u starych plochych Soupatek nebo naopak u novych typu typu Trofimov, ale to
je zase pon¢kud jina problematika). Odvodinovaci kohouty slouzi k vypusténi
kondenzatu z potrubi, Soupatkovych komor a valcii. Oteviraji se pfi rozjezdu
po del$im stani, kdy hrozi vychladnuti odvodiovanych ¢asti. Je to ten znamy
oblak pary od valct v kazdém druhém filmu kde se vyskytuje parni lokomotiva.
Vyrovnavac tlaku je kohout propojujici pfedni a zadni ptritokovou rouru parniho
valce. Otevira se pii jizd€ se zavienym regulatorem aby nedochazelo ke zpétné-
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mu nasavani popilku a sazi z dymnice. Modernéjsi lokomotivy byly vybaveny
takzvanou Ricourskou zaklopkou, ktera funkci vyrovnavace zastala a nebylo jej
tedy tieba obsluhovat. Posledni lokomotivy mély jiz Soupatka Trofimov, ktera
tuto funkci jiz nepotiebovala.

Dulezitym ovladacim prvkem parniho stroje je nastaveni rozvodu. Existuje
nékolik typti reverznich rozvodi parnich stroju, ale u parnich lokomotiv se
prosadil rozvod Heusingertv (v americké literatute téz rozvod Waldeggtiv).
Podrobné 1ze jeho funkci nastudovat v pfislusné literatute, pro nas je dulezity
zejména zplisob obsluhy. Rozvod se piestavuje klikou na misté strojvidce a
slouzi nejen k uréeni sméru, kam lokomotiva pojede, ale také k ovladani expan-
ze. Zjednodusené plati, Ze pfi rozjezdu se rozvod vylozi Gplné do ptislusného
sméru a tim jak lokomotiva ziskava na rychlosti se postupné ubira, ¢imz se
zjednodusen¢ feceno zvétSuje ,,predstih® a dochazi k vétsimu vyuziti expanze
pary. pfitom se postupné muize pfivirat regulator a snizovat spotiebu pary. Ve
skutecnosti je to otazka dlouhé praxe a citu pro stroj. Je dokazano, ze ve spo-
tteb€ vody a paliva byly mezi strojviidci na stejnych strojich i fadové rozdily.
Nejcitlivejsi prvek je zde prave spravné nastaveni rozvodu a regulatoru. Samo-
ziejmé s tim souvisi i mnoho jinych aspektd, ale to je zase jina problematika.

Nakonec je tfeba zminit i toho ,,cerného vzadu® totiz topice. kazdy stroj-
vidce prosel nékolikaletou praxi topic¢skou, takze vSechny jeho ukoly perfektné
ovladal, ale dobfi topici byli velmi vaZeni a firové si je zarlive strezili. Prikla-
dani do kotle byla jen mala ¢ast z jeho ukoll ,,na palubé®, i kdyz to byla také
docela véda. Kazda lokomotiva se topila trochu jinak - a to i v ramci jedné fady.
Topi¢ musel dobie znat trat’ i jizdni fad, topit se muselo predvidave. Pfi jizde z
klesani nebo do tunelu mit maly ohenl aby se dym nevalil po stroji a strojviidce
dobte vidél, pied stoupanim mit dobie pfipraveny ohen aby se mohlo vyvinout
pottebné mnozsvi pary az bude potieba atd. Dale se topi¢ staral o napajeni kotle
a to byla pomérné citliva operace, vyzadujici zna¢nou zkusenost. Také starost
o dopliiovani maznic, kontrolu lozisek a viibec celého rozvodu pattila k jeho
povinostem. V neposledni fad¢ to, Ze se kazda lokomotiva leskla jak nova bylo
také praci topicu. StarSi z nas si mozna pamatuji, jak pii kazdém del§im pobytu
ve stanici vybéhli topi€ s olejnickou a fira s kladivkem a stroj oSetfovali a kon-
trolovali. Mozna Ze proto se mnoha lokomotiva udrzela v provozu i 80 let a do
Srotu $la jak nova.

2. Model lokomotivy 354.1217 pro Trainz a jeho ovladani.
Pfedem se chci omluvit v§em, ktefi v§echno védi nejlip, ze mtj model

kabiny lokomotivy 354.1217 ma dv¢é velmi zavazné chyby. Prvni a vétsi je,

ze kabina nepochazi z této lokomotivy, ale je modifikaci armatury lokomotivy

365, ktera pochazi piiblizné ze stejného obdobi. Prosté nemam k dispozici vy-
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kres ani fotografii ze VSudybylky, tak mi nic jiného nezbylo. Druhou chybou je,
ze Trainz s parnimi lokomotivami nepocital, takze ovladani je vice nez kompro-
misni. V tomto navodu chci popsat, jak by to mélo byt, ackoliv hra to pochopi-
teln¢ nevyzaduje. Potfebné ovladace jsou ale animované,
takze kdo chce, muze si to alespon omezené zkusit.

Po ,,vstupu“ do budky stojici lokomotivy je zatope-
no a lokomotiva je ptipravena k jizd¢. Je-li volno a je
»prijat rozkaz k jizde :-)* je tfeba prestavit klikou rozvod
na doraz do pfislusného sméru
- odborné se tika rozvod uplné
vylozit.

Poté je tieba odbrzdit
soupravu otevienim uzavéru
vlakové brzdy. Poté co tlak na
pravém brzdovém manometru, ukazujicim tlak v
brzdovém valci, klesne na nulu, je mozné lokomotivu
rozjet. Nejprve je tieba oteviit odvodiovaci kohouty.
Zanedbanim tohoto opatieni je mozné ve skutecnosti
i ohnout ojnici, ve hie je to samoziejmée
jenom ,,jako“. Potom Ize opatrné otevtit
regulator - tak asi na polovinu. Ve skutecnosti by rychlé otevieni
regulatoru zapfi¢inilo strZzeni vody z kotle do valci a ohrozilo
tim stroj stejné jako nevypustény kondenzat. Po n¢kolika zdvi-
zich stroje je nutno uzavtit odvodiovaci kohouty - unika jimi
para potiebna pro stroj! Po rozjezdu lze regulator otevtit naplno.
Narozdil od skute¢nosti, musime v Trainz rychlost jizdy ovladat
pouze regulatorem, protoze ovladani nelze rozdélit i na rozvod.
Okamzit¢ po rozjezdu je t€Z nutné zaviit kohout fukace. pfi jizde
neni potfeba a zbytecné odebira paru. Ve skutecnosti to déla sice
topic, ale ten se zde nevykytuje, tak to musime ud¢lat za né;j.

V okamziku, kdy je

tieba uzavfit regulator pro
klesani trati nebo pfi snizovani rych-
losti je nutné pfislusnym tahlem oteviit
vyrovnavagc tlaku. Samoziejme pred
otevienim regulatoru jej opét zavieme

- ve skute¢nosti by to nejelo. Jenom pro
zajimavost: Ve skute¢nosti, pokud jede
lokomotiva bez pary, doporucuje se
vylozit rozvod Uplné ve sméru jizdy, aby
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netloukl. Dalsi pouze teoreticka véc je ovladani vyrovnavace tlaku pravé u lo-
komotivy 354.1217. Nevim jak je to u ni ve skutecnosti, protoze za kominem je
vystupek svédcici o pouziti Ricourské zaklopky, 1ze tedy predpokladat, ze tato
lokomotiva jiz ru¢ni ovladani vyrovnavace tlaku nevyzadovala. Naproti tomu
pan Bek ve svém Atlasu lokomotiv zmifiuje odstranéni vyrovnavacéu u této rady
az s pouzitim Soupatek typu Trofimov, kterd lokomotiva zobrazena modelem
nema. Takze nevim, ale pro zajimavost tedy ruc¢ni ovladani vyrovnavace tlaku
ponechavam. To jen na okraj.

Nyni je tfeba jedouci vlak zastavit. Zavieme tedy
regulator, otevieme vyrovnavac tlaku a zacneme brz-
dit. Nejprve lokomotivni brzdou asi napul, jakmile za-
¢ne uc¢inkovat, Ize bud’ zvétsit nebo zmensit intenzitu
brzdéni a pro uplné zastaveni nebo prudsi zpomaleni
pouzit i vlakovou brzdu - po zastaveni ji piepneme na
uzavér. Pii pobytu, ktery ma trvat delsi dobu je nutné
opét oteviit fukac aby nevyhasl ohen. Nezapomeneme
téz uzaviit kohout vyrovnavace tlaku, abychom pii
rozjezdu neméli problémy.

To je z toho nejzakladngjsiho asi vSe. Jeste stoji za
zminku, ze svétla se zapinaji na rozvadé¢i nad levym
okénkem budky - je to posledni vypina¢ ve sméru jizdy. Dale lze odstavenou
lokomotivu zabzdit ruéni brzdou, jejiz klika je vzadu za topi¢em (pochopitel-
né jen ,,jako* - ve hie nefunguje). Pfi jizd¢ za horka doporucuji oteviit predni
okénko - jenom je tfeba nezapomenout si jej zaviit v tunelu, nebo se udusite.

VLAKOVA
ERZDA

3. ... a na zavér

Pfeji vam hezkou a snad i trochu pouc¢nou zabavu s modelem lokomoti-
vy 354.1217. Nezapominejte na skuteénost, Ze v zivoté to bylo mnohokrat
takova lokomotiva potiebovala pravidelné dopliovat vodu, uhli, vyprazdnovat
popelnik, ¢istit dymnici a mnoho, mnoho dalsich tkoni, bez kterych by dlouho
nejezdila. Snad tento model ukaze tém mladsim, pro¢ byli strojviidci parnich
lokomotiv povazovani za elitu mezi zelezniCafi a pozivali proto zaslouZenou
uctu. Jenom pro zajimavost: Schopny kandidat na strojvidce se dostal samosta-
né na stroj jako fira nejdiive ve véku 27-30 let - to za predpokladu, Ze se na tuto
praci zacal pripravovat hned po vyuceni v Zelezni¢nich dilnach nebo vytopné.
Pro mnoho lidi to zistalo nesplnénym snem, prosté proto, ze neméli dost schop-
nosti nebo trpélivosti. Dost rozdil proti dnesnim ,,mac¢kacim tlacitek™..........
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